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บทที ่1 
บทนำ 

 

1.1 ความสำคัญและที่มาของการวิจัย 
การศึกษาเกี่ยวกับการจัดการจราจรของมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมย ไดมีการสรางเนิน

ชะลอความเรว็รวม 28 จุด  เพื่อใหลดปญหาในเรื่องความเรว็ของยานพาหนะ เพ่ือเพิ่มความปลอดภัย 
และลดอุบัติเหตุ โดยเฉพาะสี่แยก แมจะสรางเนินชะลอความเร็วที่สี่แยก แลวก็ยังสามารถพบเห็นการ
ชนกันของยานพาหนะ ในการศึกษานี้ จึงไดใหความสำคัญมุงสำรวจความเร็วของยานพาหนะที่แลน
ผานคันชะลอความเร็วที่ 85 % ที่บริเวณสี่แยกซึ่งปรากฏวามีแนวโนมการเพ่ิม-ลดความเร็วในแนวทาง
เดียวกัน การศึกษาพบ ขอบกพรองที่สำคัญของเนินชะลอความเร็วที่มีการใชงานในปจจุบัน ไดแก 
ตำแหนง ขนาดและรูปทรงไม เหมาะสม ทำใหมีการการเพิ่มความเร็วของยานพาหนะในจุดบริเวณท่ี
ตองการใหชะลอความเร็ว 

อุบัติเหตุจราจรกอใหเกิดการสูญเสียตอชีวิต ทำใหมีผูบาดเจ็บ พิการ และกอใหทรัพยสิน
เสียหาย จำนวนมากในแตละป  เมื่อพิจารณาถึงสาเหตุของ อุบัติเหตุจราจรแลว จะเห็นวาพฤติกรรม
การใชรถใช ถนนของผู ขับรถรวมทั้งความเร็วที่สูงของยานพาหนะ เปนปจจัยสำคัญของการเกิด
อุบัติเหตทุี่รุนแรง ไมวา จะเปนการฝาฝนปายและเครื่องหมายจราจร รวมทั้ง กรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุที่จุด
ขัดแยงบริเวณทางแยก ในเขต พื้นที่มหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมย  ปญหาเหลานี้จะลดลงหากมีการ
ปรับปรุง การจัดการจราจรโดยทำเนินชะลอความเร็ว ซึงเปนมาตรการสำคัญอยางหนึ่งทางดาน
วิศวกรรมจราจร โดยเฉพาะชนิด speed humps ที่ไดมีการใช อยางแพรหลายในหลายประเทศ เชน 
สหรฐัอเมริกา  ออสเตรเลีย ไทย และประเทศอื่นๆ ท้ังน้ีการสรางคันชะลอความเร็วสามารถท่ีจะ ชวย
ลดความเร็วของยานพาหนะ อันสงผลใหลดความ รุนแรงของอุบัติเหตุการจราจรที่เกิดกับผูใชถนนไม
เพียงแตผูใชรถยนตหรือจักรยานยนตเพียงอยางเดียว แตยังประกอบดวย ผูใชรถจักรยาน นอกจากนี้
แลวยังเปนการเพิ่มคุณภาพชีวิตโดยการลดผลกระทบอันไมพึงประสงคอันเนื่องมาจาก การจราจรที่
สรางผลกระทบตอมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมย ที่มีรถยนตแลนผาน อันไดแก เสียงรบกวน ความ
สั่นสะเทือน ความเร็วของรถขนาดใหญ รวมถึงปญหามลภาวะทางอากาศอันเนื่องมาจากการดัดแปลง
ทอไอเสีย 

 ความสำคัญของปญหา ในการจัดระบบการจราจรภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมย อัน
เนื่องจากใชประโยชนของพื้นที่มีหลายรูปแบบ ที่ไมเปนเพียงแตสถานที่ศึกษาเทานั้น ยังเปนพื้นท่ี
สำหรับใหบริการทางการกีฬา และมีพื้นที่พักอาศัยรวมอยูดวย การเขาสูพื ้นที่ของอาคารตาง ๆ 
ภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมย มีการมาใชบริการเปนจำนวนมาก ความสะดวกในการเดินทาง
ชวงเวลาที ่สรางคันชะลอความเร็วจึงนอยกวาปกติ เพราะจะเปดแคชองทางเดียวในการเดินทาง 
ตัวอยาง เชน เวลาเรงดวนถนนเสนทางโรงเรียนสาธิตจะมีรถติดเปนจำนวนมากทั้งนักเรียน นักศึกษา 
บุคลากร และประชาชนท่ัวไป ที่เขามาใชประโยชนในพ้ืนที่ ความนิยมในการเดินทางภายใน
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มหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมย ทั้งนี้มีรูปแบบการเดินทางบนถนนประกอบดวยจักรยาน 
จักรยานยนต รถบริการภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมย รถยนตสวนตัว 
1.2 วัตถุประสงคของการวิจัย  

1. ศึกษากายภาพของเนินชะลอความเร็ว 
2. เพื่อเปรียบเทียบลักษณะทางกายภาพชองเนินชะลอความเร็วภายในมหาลัยวิทยาลัยราช

ภัฏบุรรีัมยกับมาตรฐานการกอสรางเนินชะลอความเร็ว มยผ. 2301-56[7]   
3. เพื่อศึกษาพฤติกรรมการชะลอความเร็วของผูใชรถ 
4. เพื่อสำรวจความคิดเห็นของผูใชรถเก่ียวกับเนินชะลอความเร็ว 
 

1.3 ขอบเขตของการวิจัย  
1. พื้นที่ในการวิจัยนี้จะดำเนินเฉพาะพื้นที่ถนนบริเวณ 4 แยก ในมหาลัยวิทยาลัยราชภัฏ

บุรีรัมย จำนวนเนินชะลอความเร็วทั้งหมด 28 จุด 
2. สอบถามและรวบรวมขอมูลความคิดเห็นของผูที ่ใชยานพาหนะและไมใชยานพาหนะ  

เพื่อทราบผลกระทบของเนินชะลอความเร็วตอการใชถนนของนกัศึกษา 
 

1.4 ประโยชนท่ีไดรับจากการวิจัย  
1. ทราบประสิทธิภาพของเนินชะลอความเร็วในการลดความเร็ว  
2. ทราบผลกระทบของเนินชะลอความเร็วตอการใชถนนของประชาชนที่ใชยานพาหนะ

และไมใชยานพาหนะ 
3. นำไปสูการใชเนนิชะลอความเรว็อยางแพรหลายที่ถูกตองตามมาตรฐานและเหมาะสม



 

บทที ่2 
งานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 

2.1 บทนำ 
อุบัติเหตุทางจราจรไดกอใหเกิดความสูญเสียมากมายตอชีวิตและทรัพยสินรวมทั้งเปนเหตุ

ใหมีผูบาดเจ็บ พิการเมื่อพิจารณาถึงสาเหตุของอุบัติเหตุทางจราจรแลว ตระหนักไดวาพฤติกรรมการ
ใชยานพาหนะบนทองถนนของผูขับขี่ ไมวาจะเปนการฝาฝนกฎจราจรหรือการขับขี่ยานพาหนะดวย
ความประมาทลวนแลวแตเปนปจจัยสำคัญของการเกิดอุบัติเหตุ โดยเฉพาะการขับขี่ยานพาหนะดวย
ความเร็วสูงในเขตชุมชนซึ่งถือเปนสาเหตุสำคัญของการเกิดอุบัติเหตุตามทางคนเดินขามและตาม
บริเวณทางแยกตาง ๆ 

ท้ังนี้อุบัติเหตุทางจราจรสามารถลดลงไดหากมีการบริหารจัดการจราจรโดยการใชมาตรการ
ควบคุมการจราจรเพื่อใหเกิดความปลอดภัย (traffic calming measures) ในบริเวณที่เหมาะสม ซึ่ง
เปนวิธีการสำคัญอยางหนึ่งทางดานวิศวกรรมจราจร การใชสันชะลอความเร็วนั้นเปนหนึ่งในมาตรการ
ที ่ช วยลดอุบัติเหตุซึ่งมีใชกันอยางแพรหลายในหลายประเทศ เชน สหรัฐอเมริกา อังกฤษ และ
ออสเตรเลีย   เปนตนในประเทศไทยการใชสันชะลอความเร็วพบเห็นไดโดยทั่วไป ทั้งบริเวณอาคาร
จอดรถ ถนนสวนบุคคลและถนนในเขตชุมนุมชน โดยมีวัตถุประสงคหลักเพื่อใชชะลอความเร็วของ
ยานพาหนะ อีกทั้งชวยลดปริมาณการจราจรในพ้ืนที่อันสงผลใหเกิดความปลอดภัยแกผูใชถนนทั้งผูขับ
ขี่และผูเดนิเทา  

ดังนั้นแลวสันชะลอความเร็วตองมีการออกแบบและกอสรางตามมาตรฐานที่ดีเพื่อใหการใช
งานเปนไปตามวัตถุประสงค  มิฉะนั ้นแลวสันชะลอความเร็วอาจเปนอุปสรรคในการขับขี่ และ
กลายเปนอีกสาเหตุหนึ่งของการเกิดอุบัติเหตุทางจราจรไดเชนกัน มาตรฐานฉบับนี้จึงมุงเนนในการ
กำหนดแนวทางการออกแบบและการกอสรางสันชะลอความเร็วในประเทศไทยใหเปนไปตาม
มาตรฐานสากลเพ่ือการใชงานอยางมีประสิทธิภาพสามารถลดอุบัติเหตุและเพ่ิมความปลอดภัยแกผูขับ
ขี่ยานพาหนะและผูเดินเทา บทนี้กลาวถึงงานวิจัยท่ีเกี ่ยวของกับเนินชะลอความเร็วตลอดจนการ
นำเสนอเนื้อหาที่เกี่ยวของกับงานวิจัยในบทนี้สามารถนำมาประยุกตใหเหมาะสมกับงานวิจัยนี้ได 
 

2.2 งานวิจัยที่เกี่ยวของกับเนินชะลอความเร็ว 
งานวิจัยที่เก่ียวของกับเนินชะลอความเร็วซึ่งสามารถนำมาประยุกตใชในงานวิจัยมี

ดังตอไปนี้ 
2.3 ขอบขาย 

มาตรฐานการกอสรางสันชะลอความเร็วนี้ครอบคลุมประเภทสันชะลอความเร็วที่มีใชอยูใน
ปจจุบันไดแก ลูกระนาด (speed bump) และเนินชะลอความเร็ว (speed hump) โดยมาตรฐาน
กำหนดรายละเอียดการใชสันชะลอความเร็วใหเหมาะสมกับพื้นที่และการจราจร ระบุรายละเอียด
ขอกำหนดในการออกแบบสันชะลอความเร็ว ปายเตือนและสัญลักษณ  รวมถึงวัสดุในการกอสราง
พรอมทั้งแนะนำแนวทางการบำรุงรักษาเพื่อใหการกอสรางสันชะลอความเร็วของประเทศไทยเปนไป
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อยางถูกตองตามหลักวิชาการมีรูปแบบเดี่ยวกัน สามารถใชงานอยางมีประสิทธิภาพ และเกิดความ
ปลอดภัยสูงสุดตอชีวิตและทรัพยสินของประชาชนที่ใชถนน ทั้งนี้ มาตรฐานฉบับนี้มุงเนนสำหรับการ
ออกแบบและกอสรางสันชะลอความเร็วประเภทเนินชะลอความเร็ว (speed hump) เปนหลัก
เนื่องจากมีมาตรฐานและงานวิจัยอันเปนสากลซ่ึงเปนท่ียอมรบั โดยนำขอมูลสวนหนึ่งจากมาตรฐานวา
ดวยเรื ่องการบริหารจัดการจราจรในเขตทองถิ่นของออสเตรเลีย รวมถึงบทความทางวิชาการที่
เก่ียวของมาประยุกตใชใหเหมาะสมกับสภาพการจราจรของประเทศไทย 

สันชะลอความเร็ว  หมายถึง สวนกอสรางเพิ่มเติมในแนวขวางทิศทางการจราจรที่ยกสูง
จากถนนปกติเพ่ือชะลอความเร็วของยานพาหนะที่สัญจรบนถนน โดยการทำใหผูขับข่ียานพาหนะรูสึก
ถึงความไมสะดวกในการขับขี่ผานสันชะลอความเร็วดวยความเรว็ที่มากกวาที่ออกแบบไว 

ถนนสายหลัก ไดแก ถนนซ่ึงทำหนาที่ใหบรกิารและสนับสนุนงานดานการจราจรเปน
หลักและการเขาออกพ้ืนที่ขางเคียงและกิจกรรมอื่น ๆ ที่เกิดขึ้นตามแนวถนนจะไดรับการปรับเปลี่ยน
เพื่อใหสอดคลองกับหนาที่การทำงานของถนนซึ่งเนนในเรื่องการใหบริการแกการจราจร  

ถนนสายรอง ไดแก ถนนซึ่งทำหนาที่ใหบริการแกการจราจร และการเขาออกพ้ืนที่และ
กิจกรรมอ่ืน ๆ ที่เกิดขึ้นตามแนวถนนรวมกัน  

ถนนสายยอย ไดแก ถนนซึ่งมุงเนนในเรื่องการธำรงไวซึ่งคุณภาพชีวิตความปลอดภัย
คุณภาพสิ่งแวดลอม และมีหนาที่หลักในการบริการเขาออกพื้นที่เปนประเด็นที่สำคัญ 
2.4 นิยามเกี่ยวกับเนนิชะลอความเร็ว 

มาตรฐานกรมโยธาธิการและผังเมือง (มยผ.) 2301-56[7] ไดใหคํานิยามไววา “สันชะลอ
ความเร็ว” หมายถึง “สวนกอสรางเพิ่มเติมในแนวขวางทิศทางการจราจรที่ยกสูงจากถนนปกติเพ่ือ
ชะลอความเรว็ของ ยานพาหนะที่สัญจรบนถนนโดยการทําใหผูขับขี่ยานพาหนะรูสึกถึงความไม
สะดวกในการขับขี่ผานสันชะลอ ความเรว็ดวยความเร็วที่มากกวาที่ออกแบบไว” โดยสันชะลอ
ความเร็วแบงออกเปน 2 ประเภทคือ ลูกระนาดชะลอ ความเร็วและเนินชะลอความเร็ว ซึ่งแตละ
ประเภทมีขอกําหนดแตกตางกันดังนี้ 

2.4.1 ลูกระนาดชะลอความเร็ว จะมีระยะฐานกวางตั้งแต 30 ถึง 90 เซนติเมตร และมี
ความสูงไมเกิน 7.5 เซนติเมตร (รูปที่ ก) ลูกระนาดโดยสวนใหญถูกกอสรางในบริเวณพ้ืนที่จอดรถหรือ
บนถนนสวนบุคคล ทั้งนี้ ความเรว็ชะลอของยานพาหนะ ณ จุดท่ีสัญจรผานลูกระนาดถูกกําหนดไวไม
เกิน 8 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

2.4.2 เนินชะลอความเร็ว จะมีระยะฐานกวางมากกวา 90 เซนติเมตร (รูปที่ ข) โดย
รูปแบบเนินชะลอ ความเร็วที่ไดรับความนิยมในตางประเทศ ไดแก เนินชะลอความเร็วแบบ Watts 
Profile Hump วิจัยพัฒนาและ ทดสอบโดย Britain's Transport and Road Research ทั้งนี้เนิน
ชะลอความเร็วมีไดหลายรูปแบบแตใน มยผ. ฉบับนี้กําหนดไว 2 รูปแบบตามมาตรฐานสากล ไดแก 
เนินชะลอความเร็วแบบโคงพาราโบลา (Parabolic Speed Hump) และแบบผิวบนแบนราบ (Flat-
Topped Speed Hump) ทั้งนี้ความเร็วชะลอของยานพาหนะ ณ จุดที่สัญจรผานเนินชะลอความเร็ว
ถูกกําหนดไวไมเกิน 24 กิโลเมตรตอชั่วโมง 
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        (ก) ลูกระนาด (speed hump)  (ข) เนินชะลอความเร็ว (speed hump) 

 

รูปที่ 2.1 ลักษณะของลูกระนาดและเนินชะลอความเร็วตาม มยผ. 2301-56 
 

       

 

รูปท่ี 2.2 ลักษณะเนินชะลอความเรว็ตามมาตรฐานสากล 
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นอกเหนือจากการพัฒนารูปแบบของสันชะลอความเร็วดังกลาวมานี ้ ยังมีงานวิจัยอีก
จํานวนหนึ่งที่ พยายามสรางสันชะลอความเร็วที่สามารถเปลี่ยนพลังงานจลนของรถขณะเคลื่อนผาน
ใหอยูในรูปของพลังงาน ไฟฟาอีกดวย ทั้งงานวิจัยของ Andrea Pirisi และคณะไดนําเสนอสันชะลอ
ความเร็วในหลักการใหม ที่ใชการ ยุบตัวของอุปกรณเมื่อถูกกดทับโดยลอรถ แลวเปลี่ยนพลังงานจาก
การเคลื่อนที่ดังกลาวใหกลายเปนพลังงานไฟฟา ซึ่งทางกลุมวิจัยไดใหชื่อสันชะลอความเร็วชนิดนี้วา 
“Power Bump” อยางไรก็ตาม สันชะลอความเร็ว ประเภทเปลี่ยนรูปพลังงานไดลักษณะนี้ยังคงไม
เหมาะกับการใชงานจริง เนื่องจากมีความซับซอน ราคาสูง และ ยากตอการบํารุงรักษา 

2.4.3 ขอกำหนดในการออกแบบและการกอสรางสันชะลอความเร็ว ขอกำหนดในการ
ออกแบบของสันชะลอความเร็วสำหรับมาตรฐานฉบับนี้ มีสองลักษณะดังนี้ เนินชะลอความเร็วแบบ
โคงพาราโบลารูปแบบ Watts profile hump ซึ่งมีลักษณะเปนเสี้ยวโคงพาราโบลา กำหนดใหมีฐาน
กวาง 3.7 เมตรโดยประมาณ และมีความสูง 76.2 มิลลิเมตร เนินชะลอความเร็วแบบผิวบนแบนราบ 
กำหนดใหมีความสูงไมเกิน 75 มิลลิเมตร และมีทางลาดขึ้นและลาดลงที่มีความชันตั้งแต 1  : 12 ถึง 
1  : 15 โดยใหมีความยาวของผิวราบดานบนในทิศทางท่ียานพาหนะสัญจรผานเปนระยะไม นอยกวา 
2 เมตร ซึ่งสามารถใชเปนทางคนเดินขาม (ทางมาลาย) ได  หมายเหตุ  : รายละเอียดของลักษณะของ
สันชะลอความเร็วที่แตกตาง ไปจากที่กำหนดอาจทำใหประสิทธิภาพในการควบคุม ความเร็วของ
ยานพาหนะบนทองถนนลดลงหรืออาจทำใหเกิดความเสียหายตอยานพาหนะของผูขับข่ีได  

2.4.4 ขอกำหนดในการกอสรางสันชะลอความเร็ว การกอสรางสันชะลอความเร็วควร
สรางใหตั้งฉากกับเสนทางการสัญจรของยานพาหนะ และควรสรางใหดานขางของสันชะลอความเร็ว
ชิดขอบทางใหมากที่สุด ท้ังน้ีตองเวนที่ไวสำหรับการระบายน้ำไดอยางมีประสิทธิภาพดวย สันชะลอ
ความเร็ว ตองมองเห็นไดอยางชัดเจนจากผูขับขี่ยานพาหนะ และมีแสงสวางที่เพียงพอจากไฟถนน
ตามสมควร บริเวณทางขึ้นเนินจะตอง มีการทำเครื่องหมายจราจรไวบนพ้ืนผิว  

2.4.5 การกำหนดระยะหางระหวางสันชะลอความเร็ว กรณีของการใชส ันชะลอ
ความเร็วมากกวาหนึ่งจุดสันชะลอความเร็วแรกตองมองเห็นไดอยางชัดเจน จากผูขับขี่ยานพาหนะ 
โดยไมทำใหผูขับขี่ยานพาหนะตองลดความเร็วลงอยางกะทันหัน (naturally low) ในขณะที่ขับขี่
ยานพาหนะเขาสูเนินนชะลอความเร็วหากตองการควบคุมความเร็วของยานพาหนะ ใหมีความเร็วชา
อยางคงที่ในชวงความยาวระยะหนึ่งของถนน อาจกำหนดใหใช สันชะลอความเร็ว ในหลายจุด ใน
กรณีดังกลาวควรออกแบบระยะหางระหวางสันชะลอความเร็วใหมีความสม่ำเสมอกัน  มากที่สุด โดย
ใหคำนึงถึงการเผื่อระยะหางพอสมควรสำหรับถนนที่เขามาเชื่อมตอดวย ท้ังนี้ระยะหาง ของสันชะลอ
ความเร็วควรมีระยะตั้งแต 80 ถึง 120 เมตรเนื่องจากระยะหางระหวางสันชะลอความเร็ว ที่มากกวา 
120 เมตร อาจทำใหผูขับขี่ยานพาหนะใชความเร็วที่มีคาสูงกวามาตรฐานในขณะขับขี่ยานพาหนะอยู
ระหวางสันชะลอความเร็ว  

 2.4.6 การจัดระบบสันชะลอความเร็ว การจัดระบบสันชะลอความเร็วมีวัตถุประสงค
เพื่อใหใชสันชะลอความเร็วไดอยางมีประสิทธิภาพ และไดรับการยอมรับ จากสาธารณชน การ
จัดระบบสันชะลอความเร็วควรปฏิบัติดตามแนวทาง ดังตอไปนี้ สันชะลอความเรว็แรกควรอยูในระยะ 
100 เมตร จากตนถนนสายยอย เพื ่อใหสามารถควบคุมความเร็วของยาน พาหนะไดอยางมี
ประสิทธิภาพ แตสันชะลอความเร็วตองอูยูหางจากทางแยกตาง ๆ เปนระยะพอสมควรเพื่อไมเปนการ
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ขัดขวาง การจราจรที่เขาสู หรือออกจากถนนบริเวณทางแยก  สันชะลอความเร็วตองไมกีดขวาง
ทางเขาออกของพื้นที่สวนบุคคล  ระยะการมองเห็นสันชะลอความเร็วตองมีระยะตามสมควร ซึ่ง
เทียบเคียงไดกับทัศนวิสัย ในการขับขี่ยานพาหนะไดอยางปลอดภัยที่ความเร็ว 60 กิโลเมตรตอชั่วโมง   
สันชะลอความเร็วควรถูกกอสรางตั ้งฉากกับทิศทางของการจราจร ระยะหางระหวางสันชะลอ
ความเร็วแตละจุดควรมีระยะตั้งแต 80 ถึง 120 เมตร สันชะลอความเร็วควรมีความยาวดานขางเต็ม
พ้ืนที่ถนนที่ยานพาหนะสามารถสัญจรผานไดยกเวนกรณที่จะตองเผื่อ สำหรับการระบายนาเนื่องจาก
สันชะลอความเร็วที่มีความยาวดานขางไมเต็มพื้นที่ถนน อาจเปนเหตุใหผูขับขี่เลี่ยงไปขับผานทาง 
ดานขางที่ไมถูกปกคลุมดวยสันชะลอความเร็ว บริเวณทางสัญจรที่มีสันชะลอความเร็วควรมีแสงสวาง
ที่เพียงพอเพ่ือใหผูขับข่ียานพาหนะสามารถมองเห็นสันชะลอความเร็วไดอยางชัดเจน 
    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 2.3 แบบแปลนการกอสรางเนินชะลอความเร็วแบบโคงพาราโบลารูปแบบ Watts profile 
hump(ประยุกตจาก AS 1742.13-2009) 

2.4.1 หมายเหตุ   
1. ปาย ป 1 ใชสำหรับกรณีที่มีสันชะลอความเร็วจุดเด่ียว สวนปาย ป 1 และ ป 2 ใชคูกัน

สำหรับสันชะลอความเร็วแรกในกรณทีี่มีสันชะลอความเร็วหลายจุด และปายดังกลาวเหลานี้ไมจำเปน
ในกรณีของการใชสันชะลอความเร็วเปนกลุมครอบคลุมบริเวณกวาง 

2. รูปตัดดานขางของสันชะลอความเร็ว แสดงอยูในรปูท่ี 2.5 
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   รูปที่ 2.4 . แบบแปลนการกอสรางเนินชะลอความเร็วแบบผิวบนแบนราบ(ประยุกตจาก AS 
1742.13-2009) 

2.4.2 หมายเหตุ  : 
1. ปาย ป 1 ใชสำหรับกรณีที่มีสันชะลอความเร็วจุดเดี่ยว สวนปาย ป 1 และ ป 2 ใชคูกัน

สำหรับสันชะลอความเร็วแรกในกรณทีี่มีสันชะลอความเร็วหลายจุด และปายดังกลาวเหลานี้ไมจำเปน

ในกรณีของการใชสันชะลอความเร็วเปนกลุมครอบคลุมบริเวณกวาง 

2. ในกรณีที่สันชะลอความเร็วถูกใชเปนทางคนเดินขาม (ทางมาลาย) ใหใชเคร่ืองหมาย
จราจรและปายเตือนคนขามทางแทนที่ปายเตือนรถกระโดด 

3. รูปตัดดานขางของสันชะลอความเร็ว แสดงอยูในรปูท่ี 2.6 

 
 

รปูที่ 2.5 รูปตัดและขนาดของเนินชะลอความเร็วแบบโคงพาราโบลารูปแบบ Watts profile hump 
(ประยุกตจาก Ewing 1999) 
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รูปที่ 2.6 รูปตัดและขนาดของเนนิชะลอความเร็วแบบผิวบนแบนราบ  
(ประยุกตจาก AS 1742.13-2009) 

 2.4.7 ปายเตือนและสัญลักษณ  การใชสันชะลอความเร็ว ตองมีการทำปายเตือนและตี
เสนเคร่ืองหมายจราจรบนสนัชะลอความเร็ว  โดยการออกแบบใน รายละเอียดและการกอสรางให
ปฏิบัติตามคูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจร กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ทั้งนี้ปายเตือนและ
สญัลักษณที่กำหนดไวในมาตรฐานนี้ มีดังตอไปนี้  ปายเตือน ปายเตือนรถกระโดด ใหใชกับสันชะลอ
ความเร็วทุกประเภท ทุกขนาด และรูปทรง ควบคูกับปายจำกดัความเร็ว ยกเวนกรณีที่ใชสันชะลอ
ความเร็วแบบผวิบนแบนราบซ่ึงกำหนดใหใชปายเตือนคน ขามทางแทน กรณีที่มีสันชะลอความเร็วจุด
เด่ียว ใหใชปายเตือนรถกระโดดพรอมลกูศรเพ่ิมเติม  กรณีที่มีสันชะลอความเร็วหลายจุด สันชะลอ
ความเร็วแรกใหใชปายเตือนรถกระโดดพรอมลูกศรควบคูกับปายเตือนขางหนาเพ่ิมเติม  กรณีท่ีปาย
เตือนตั้งอยูในจุดที่มีแสงสวางไมเพียงพอใหใชปายเตือนที่สามารถสะทอนแสงหรอืเร่ืองแสงได 

         
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2.7 ปายเตือนรถกระโดด ปายเตอืนรถกระโดด 
ใชเพ่ือเตือนผูขับขี่ยานพาหนะใหขับขี่ยานพาหนะดวยความ ระมัดระวังเนื่องจากทาง

ขางหนามีการเปลี่ยนระดบัอยางกะทันหัน เชน บริเวณสันชะลอความเร็ว ซึ่งอาจทําใหเกิดอันตรายใน
การขับข่ียานพาหนะหากผูขับขี่ยานพาหนะไมลดความเร็วลง  
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รูปท่ี 2.8 ปายจํากัดความเร็ว ปายจํากัดความเร็ว 

ลักษณะเปนรูปกลมพ้ืนปายสีขาว เสนขอบปายสีแดง ภายในบรรจ ุตัวเลขสดีําแสดงจํานวน
กโิลเมตรตอชั่วโมงไวภายใน ใชติดต้ังเพ่ือจํากัดมิใหยานพาหนะตาง ๆ ว่ิงเกิน ความเร็วที่เหมาะสม ซ่ึง
จะติดต้ังในกรณีท่ีตองจํากัดความเร็วต่ำกวาที่กฎหมายกําหนดเทานั้น โดยแสดง ความเร็วในหนวย
กโิลเมตรตอชั่วโมง 
 

         

 

 

  

รูปท่ี 2.9 ปายเตือนคนขามทาง  
ปายเตือนคนขามทาง ใชเพื่อเตือนผูขบัข่ียานพาหนะใหระมัดระวังวาบริเวณทางขางหนา มี

ทางคนขาม 
  

  

 

 

รูปที่ 2.10 ปายเตือนขางหนา  
ปายเตือนขางหนา ลักษณะเปนรูปส่ีเหล่ียมผืนผา ภายในบรรจุขอความภาษาไทยเขียนวา 

“ขางหนา” เพ่ือใหผูขับขี่ยานพาหนะทราบวาทางขางหนามีอะไรเกิดข้ึน ผูขับขี่ยานพาหนะควรลด 
ความเร็วและเพิ่มความระมัดระวังในการใชทาง 

2.4.8 การติดต้ังและการกำหนดตำแหนงของปายเตือน โดยปกติปายเตือนจะไดรับการ
ติดต้ังไวทางฝงซายของถนนในทางที่ยานพาหนะสัญจร อยางไรก็ตามปายเตือน อาจสามารถติดต้ัง 
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เพิ่มเติมไวทางฝงขวาหรือดานบนของถนนไดหากมีความจำเปน นอกจากนี้ การติดตั้งปาย
เตือนตองคำนึงถึง ตำแหนงและความสูงซึ่งตองไมขวางปายอื่น ๆ หรอืบังทัศนวิสัย ของผูขับขี่
ยานพาหนะ โดยเฉพาะอยางยิ่งบริเวณทางแยก 

2.4.8 การติดตั้งและการกำหนดตำแหนงของปายเตือน โดยปกติปายเตือนจะไดรับการ
ติดตั้งไวทางฝงซายของถนนในทางที่ยานพาหนะสัญจร อยางไรก็ตามปายเตือน อาจสามารถติดตั้ง
เพิ่มเติมไวทางฝงขวาหรือดานบนของถนนไดหากมีความจำเปน นอกจากนี้ การติดตั้งปายเตือนตอง
คำนึงถึง ตำแหนงและความสูงซึ่งตองไมขวางปายอื่น ๆ หรือบังทัศนวิสัย ของผูขับขี่ยานพาหนะ 
โดยเฉพาะอยางยิ่งบริเวณทางแยก 

2.4.9 การตีเสนเครื่องหมายจราจรบนสันชะลอความเร็ว การตีเสนเครื่องหมายจราจรบน
สันชะลอความเร็วกําหนดใหทําเสนสัญลักษณบนทางข้ึนสันชะลอ ความเร็วทั้งสองฝง สําหรบักรณี
เนินชะลอความเร็วแบบโคงพาราโบลารูปแบบ Watts profile hump ใหตีเสนเครื่องหมายจราจร
ตามรูปแบบที่แสดงในรูปที่2.11 หรือตามรูปแบบอื่นที่ทางราชการกําหนด และหากเปนเนินชะลอ
ความเร็วแบบผิวบนแบนราบที่ไมใชเปนทางคนเดินขามใหปรับใชรูปแบบ ตามความเหมาะสมหรือ
ตามรูปแบบอื่นที่ทางราชการกําหนด ท้ังนี้กรณีเนินชะลอความเรว็แบบผิวบนแบนราบสําหรับใชเปน
ทางคนเดินขามใหตีเสน เครื่องหมายทางคนเดินขามบนผิวบนแทน 
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รูปท่ี 2.11 การตเีสนเครื่องหมายจราจรบนสันชะลอความเร็ว 
2.4.10 วัสดุในการกอสรางสันชะลอความเร็ววัสดุในการกอสรางสันชะลอความเร็ว 

โดยทั่วไปที ่นิยมใชไดแกแอสฟลตคอนกรีต (asphalt concrete) ยางสำเร็จรูปและคอนกรีตการ
เลือกใชวัสดุในการกอสรางใหพิจารณาถึงพื้นผิวของสันชะลอความเร็วและพื้นผิวของถนนโดยใหมี
ความตานทาน ในการปองกันการลื่นไถล (skid resistance) ที่ใกลเคียงกันเพื่อความปลอดภัยในการ
ขับขี ่ยานพาหนะโดยเฉพาะรถจักรยานยนต ทั ้งนี ้ในการกำหนดคุณสมบัติของวัสดุใหเปนไปตาม
มาตรฐานการบริหารและการบริการสาธารณะขององคกรปกครองสวนทองถิ ่น กรมสงเสริมการ
ปกครองทองถิ่น กระทรวงมหาดไทย หรือมาตรฐานอ่ืน ๆ ดานวัสดุที่เปนที่ยอมรับ 

2.4.11 การบำรุงร ักษา  สันชะลอความเร็วเมื ่อกอสรางแลวเสร็จและใชงานไปชวง
ระยะเวลาหนึ่ง ความชำรุดเสียหายอาจเกิดขึ้น การชำรุดของสันชะลอความเร็วอาจเกิดจากสาเหตุ
หลายประการเชน ความเสื่อมสภาพ ของวัสดุจากการใชงานตามปกติความเสียหายจาก ยานพาหนะ
ที่มีน้ำหนักบรรทุกเกินกวาท่ีสันชะลอความเร็วจะสามารถรับน้ำหนักได ความบกพรองในการกอสราง 
การใชวัสดุที ่มี คุณภาพไมไดมาตรฐาน และความเสียหายจากภัยธรรมชาติเปนตน หนวยงานที่
รับผิดชอบจำเปนตองดูแลรักษาสันชะลอความเร็ว ใหมีสภาพดีอยูเสมอ หากตรวจพบความชำรุด
เสียหายของสันชะลอความเร็ว เชนวัสดุแตกราวหรือหลุดรอน ควรเรงดำเนินการซอมแซมใหอยูใน
สภาพดีดังเดิมเพื่อมิใหเกิดความเสียหายเพิ่มมากขึ้นอันอาจเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุบนถนนได
นอกจากนี้ เสน เครื่องหมายจราจรบริเวณสันชะลอความเรว็ตองมีการตรวจสอบความชัดเจนอยูเสมอ 
หากพบวาเสนเครื่องหมายจราจรมีสภาพไมชัดเจนเนื่องจาก   ความสกปรก ใหทำความสะอาดโดย
การขัดลางเพื่อใหเสนสีอยูในสภาพชัดเจน หากพบวาเสนเครื่องหมายจราจร เลือนรางหลุดลอก ให
ดำเนินการขุดออกและปรับผิวทางใหเรยีบรอย แลวจึงทาสีเสนเคร่ืองหมายจราจรใหมการบารุงรักษา
สันชะลอความเร็วตองจัดใหมีการสำรวจ ตรวจสอบ บำรุงรักษาและซอมแซม อยูเปนประจำเพื่อให
การใชสันชะลอความเร็วเปนไปอยางมี ประสิทธิภาพและปลอดภัย



 

บทที่ 3 
ข้ันตอนการวิจัย 

 

3.1กลาวนำ 
ในบทนี ้กล าวถ ึงว ิธ ีดำเนินการว ิจ ัยรวมถึงขั ้นตอนการศึกษาว ิจ ัย เพ ื ่อสนองตอบ 

วัตถุประสงคของการวิจัยที่ระบุไวในบทที่ 1 โดยผูวิจัยไดเลือกพื้นที่ศึกษาวิจัยที่มีเนินชะลอความเร็ว  
คือ มหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีร ัมย   โดยไดทำการสำรวจและเก็บขอมูลความเร็ว และขอมูลจาก
แบบสอบถาม  ตอการใชถนนของประชาชนชนที่ ใชยานยนต และไมใชยานยนต 

 

3.2 ขั้นตอนการทำวิจัย 
ขั้นตอนการทำวิจัยศึกษากายภาพของเนินชะลอความเร็ว ศึกษาการชะลอความเร็วของผูใช

ยานพาหนะวางแผนและออกแบบการสำรวจกำหนดพ้ืนที่ศึกษาทำการสำรวจขอมูลภาคสนาม โดยใช
แบบสอบถามวิเคราะหความเร็วของผูใชยานพาหนะรายละเอียดขั้นตอนการวิจัยแสดงในรูปที่ 3.1  

  

 

 

 

 

 

รูปท่ี3.1 ขั้นตอนการวิจัย 
3.3 ขอบเขตและข้ันตอนการศกึษาวิจัย 

3.3.1 พ้ืนที่ศึกษาวิจัย 
       พื้นที่ในการดำเนินการศึกษา ในการวิจัยนี้จะดำเนินเฉพาะพื้นที่ท่ีมีเนนิชะลอ 

ความเร็วในมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรรีัมย จังหวัดบุรรีัมย 

3.3.2 การเก็บรวบรวมขอมูล 
1. ขอมูลความเร็วของรถจักรยานยนต รถยนต

ศึกษากายภาพของเนินชะลอความเร็ว 

ศึกษาการชะลอความเร็วของผูใ้ชย้านพาหนะ 

กาํหนดพืนทีศึกษา 

ทาํการสาํรวจขอ้มูลภาคสนาม โดยใชแ้บบสอบถาม 

วิเคราะห์ความเร็วของผูใ้ชย้านพาหนะ 
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2. พ้ืนท่ีแตละแหงไดกำหนดจุดเก็บขอมูลวัดความเร็ว 
3. ขอมูลจากแบบสอบถาม 

3.3.3  การวิเคราะหขอมูล 
1.จับเวลายานพาหนะที่แลนผานเนินชะลอความเร็ว 
2.ศึกษากายภาพของเนินชะลอความเร็วและกำหนดจุดเปน S1 , S2 และ S3 
3.กำหนดระยะทางตรง20เมตร หาความเร็วคงที่กอนถึงเนินชะลอความเร็ว 
4.ประเมินดวยการทำแบบสอบถามของเนินราบชะลอความเรว็ในการชะลอความเรว็

ของยานพาหนะ 
5.ศึกษาผลกระทบของเนนิชะลอความเร็วตอการใชถนนของผูท่ีใชยานพาหนะ 
 

3.4  อุปกรณทั่วไป 
จัดเตรียมอุปกรณกอนออกศึกษากายภาพของเนินชะลอความเร็ว ศึกษาการชะลอความเร็ว

ของผูใชยานพาหนะวางแผนและออกแบบการสำรวจ กำหนดพ้ืนท่ีศึกษา ทำการสำรวจขอมูล
ภาคสนาม โดยใชแบบสอบถาม 

3.4.1 เทปวัดระยะทาง 
     ใชวัดระยะทางตรง 20 เมตร และวัดระยะจากเนินชะลอความเร็วแตจุดไปหากัน 
 

 

รูปที่3.2 เทปวัดระยะทาง 
(ที่มา : ถายโดยผูวิจัย) 
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3.4.2 นาิกาจับเวลา 
      ใชจับเวลายานพาหนะที่สันจรทางตรงและผานเนินชะลอความเร็ว 

 

 

รูปท่ี 3.3 นาิกาจับเวลา 
(ที่มา : ถายโดยผูวจิัย)  

 

3.5 ตำแหนงที่ตั้งเนนิชละความเร็วแตละจุด 
 

 

รูปที่ 3.4 ภาพตำแหนงท่ีตั้งเนินชะลอความเร็วทั้ง 7 จุด 
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3.6 เนินชะลอความเร็วบริเวณสี่แยกที่ทดสอบ 
ตัวอยางสันชะลอความเร็วที่นาสนใจและ ติดต้ังอยูบนถนนสายที่มีความหนาแนนของ 

การจราจรสูงไดแกจุดที 4  เนินชะลอความเร็วบริเวณสี่แยก บริเวณหอประชุมอัตศาสตร โดยมีเนิน
ชะลอความเรว็อยูกอนถึงทางสี่แยกทุกดาน ในการศึกษานี้ไดศึกษาเก็บบันทึก พฤติกรรมผูขับขี่
ยานพาหนะในการใชความเร็วเพ่ือ แลนผานสันชะลอความเร็ว สําหรับการจำแนกกลุม ยานพาหนะได
แบง 2 กลุม ประกอบดวยรถจักรยานยนตและรถยนต 

 
 

 

 

 
 

รูปท่ี 3.5 เนินชะลอความเร็วบริเวณสี่แยกที่ทดสอบ 
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3.7 จุดสำรวจ 
ผูวิจัยไดไดเลือกจุดที่ 4 ในการสำรวจ เนื่องจากจุดที่ 4 ไดมี่ยานพหนะสัญจรผานมากที่สุด 

จึงไดกำหนดเปน S1 , S2 , S3 ดังนี้ 
 

3.7.1 จุดสำรวจ s1  
จับเวลายานพาหนะท่ีสันจรผานเนินชะลอความเร็ว ถนนเสนนี้มุงไปทางโรงเรียนอนุบาล

สาธิต 

 

 
รูปท่ี 3.6 จุดสำรวจท่ี 1 กำหนดเปน S1 

 

 

3.7.2 จุดสำรวจ S2 
จับเวลายานพาหนะท่ีสันจรผานเนินชะลอความเร็ว ถนนเสนนี้มุงไปทางตึก 18 

 

 
รูปท่ี 3.7 จุดสำรวจท่ี 1 กำหนดเปน S2 

 



18 
 

3.7.3 จุดสำรวจ S3 
จับเวลายานพาหนะท่ีสันจรผานเนินชะลอความเร็ว ถนนเสนนี้มุงไปทางระหวางตึก 5 กับ

ตึก 1 
 

 

 
รูปท่ี 3.8 จุดสำรวจท่ี 1 กำหนดเปน S3 

 

3.7.4 จุดสำรวจทางตรง 
จับเวลายานพาหนะท่ีสันจรทางตรงดวยความเร็วคงที่กอนถึงเนินชะลอความเร็ว ระยะ20

เมตร  
ทางตรงระหวาง สี่แยกตึก 19 กับ ตึก 15  ไปยัง สี่แยกไกลศูนยอาหาร 1 
 
 
 

 

 
รูปที่ 3.9 จุดสำรวจที่ 2 ทางตรง 20 เมตร 
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3.7.5 จับเวลาแตละจุด 
จับเวลายานพาหนะท่ีสันจรผานทุกจุดที่กำหนด   
 

 

 
รูปที่ 3.10 จับเวลายานพาหนะ 

 

 

3.7.6 ทำการกรอกขอมูล 
กรอกขอมูลลงตามตาราง 
 

 

 
รูปที่ 3.11 กรอกขอมูลลงตาราง 
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3.8 การหาความเร็วของรถทีแ่ลนผานเนินชะลอความเร็วทีติ่ดตัง้บริเวณสีแ่ยก  
การสํารวจเพ่ือเก็บบันทึกขอมูลภาคสนาม เพื่อนํามาใชในการคำนวณหาความเร็วของรถที่

แลนผานเนินชะลอความเร็วทั้งชวงที่เขาสูเนินชะลอความเร็วและวิ่งออกจากสันชะลอความเร็วผูวิจัย
ไดศึกษาโดยการใชนาิกาจับเวลาเพ่ือเก็บขอมูล หลังจากนั้นนำผลที่ไดจากการบันทึกความเร็ว มา
คำนวณความเร็วของรถที่แลนผานโดยแบงเปน 2 จุด จุดที่1 จะเปนทางแยก S1 , S2 และ S3 สวน
จุดที่ 2 ความเร็วคงทีท่างตรง 20 เมตร กอนถึงเนินชะลอความเร็ว 

 

 
 

รูปท่ี 3.12 จดุทดสอบที่1และ2

 

2 

1 



 

 

บทที่ 4 
ผลการดำเนินงาน 

 

กลาวนำ 

บทนี้นำเสนอผลการวิจัยซึ่งเปนการสำรวจขอมูล เก็บขอมูลจากผูใชยานพาหนะ วิเคราะห
ขอมูลจากแบบสอบถาม  และศกึษากายภาพของเนินชะลอความเร็ว รายละเอียดมีดังตอไปนี้ 
4.1 ผลการเก็บขอมูลกายภาพของเนินชะลอความเร็ว 

ในมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมย ไดมีการสรางเนินชะลอความเร็ว เพ่ือใชในการชะลอ
ความเร็วของยานพาหนะที่สัญจรภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรรีัมย 
  

 

 

 

 

 

รูปท่ี 4.1 รูปตัดเนินชะลอความเร็ว 
 

เนินชะลอความเร็วในมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมยพบเห็นตามสี่แยก มีทั้งหมด 7 จุด 
แบงเปนจุดละ 4 เนินชะลอ มีขนาดดังน้ี 
จุดที่ 1  

ตารางที่ 4.1  สี่แยกบริเวณใกลลานพระพุทธสัพพัญูสุคโต 
ขนาดของเนนิชะลอความเรว็ 

จุดที ่
ขนาด 

ยาว(m) ความยาวฐาน ความยาวสันเนิน สูง 
(m) (m) (cm) 

1 

1.1 2.25 1.38 8.5 6.00 
1.2 2.25 1.38 8 6.00 
1.3 2.25 1.38 7.5 6.00 
1.4 2.25 1.38 8.5 6.00 
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จุดที่ 2  

ตารางที่ 4.2  สี่แยกบริเวณใกลตึก 15 
ขนาดของเนนิชะลอความเรว็ 

จุดที ่
ขนาด 

ยาว(m) ความยาวฐาน ความยาวสันเนิน สูง 
(m) (m) (cm) 

2 

2.1 2.40 1.50 7 7.10 
2.2 2.40 1.50 7 7.00 
2.3 2.40 1.50 7 7.10 
2.4 2.40 1.50 7 7.00 

 

จุดที่ 3  

ตารางที่ 4.3  สี่แยกบริเวณใกลตึก 20 (ตึกเกษตร) 
ขนาดของเนนิชะลอความเรว็ 

จุดที ่
ขนาด 

ยาว(m) ความยาวฐาน ความยาวสันเนิน สูง 
(m) (m) (cm) 

3 

3.1 2.20 1.65 7.5 7.10 
3.2 2.25 1.65 8 4.90 
3.3 2.20 1.65 7.5 7.10 
3.4 2.25 1.65 8 6.00 

 

จุดที่ 4  

ตารางที่ 4.4 สี่แยกบริเวณใกลใกลศนูยอาหาร 1 
ขนาดของเนนิชะลอความเรว็ 

จุดที ่
ขนาด 

ยาว(m) ความยาวฐาน ความยาวสันเนิน สูง 
(m) (m) (cm) 

4 

4.1 2.30 1.20 7 7.70 
4.2 2.25 1.50 7 6.00 
4.3 2.25 1.20 7 6.00 
4.4 2.30 1.25 7 6.00 
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จุดที่ 5  

ตารางที่ 4.5 สี่แยกบริเวณโรงเรียนสาธิต 
ขนาดของเนนิชะลอความเรว็ 

จุดที ่
ขนาด 

ยาว(m) ความยาวฐาน ความยาวสันเนิน สูง 
(m) (m) (cm) 

5 

5.1 2.30 1.25 7 7.70 
5.2 2.25 1.40 7.5 4.90 
5.3 2.30 1.30 7.5 7.70 
5.4 2.30 1.40 7 6.00 

 

จุดที่ 6  

ตารางที่ 4.6 สี่แยกไปทางตึก 14 
ขนาดของเนนิชะลอความเรว็ 

จุดที ่
ขนาด 

ยาว(m) ความยาวฐาน ความยาวสันเนิน สูง 
(m) (m) (cm) 

6 

6.1 2.25 1.40 10 7.70 
6.2 2.35 1.20 5 4.50 
6.3 2.25 1.40 10 7.70 
6.4 2.40 1.20 5 5.00 

 

จุดที่ 7  

ตารางที่ 4.7 สี่แยกบริเวณหอพักนักศึกษาหญิง 
ขนาดของเนนิชะลอความเรว็ 

จุดที ่
ขนาด 

ยาว(m) ความยาวฐาน ความยาวสันเนิน สูง 
(m) (m) (cm) 

7 

7.1 2.20 1.70 9 5.40 
7.2 2.30 1.30 10 5.00 
7.3 2.25 1.30 8.5 5.00 
7.4 2.30 1.40 9.5 4.50 
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4.2 ผลการเก็บขอมูลความเร็วของยานพาหนะ 
 

โดยใชสูตรสมการในการคำนวณคือ   

 
  V = ความเร็ว (กม./ซม.) 

S = ระยะทาง (เมตร) 

T = เวลา (นาที) 

 

4.2.1 คำนวณความเร็วทางตรง 20 เมตร 
จุดที่ใชเก็บขอมูลระยะทางตรง 20 เมตร ระหวาง ส่ีแยกตึก 19 กับ ส่ีแยกศูนยอาหาร1 

โดยทำการจับเวลาเพื่อคำนวณหาความเร็วคงที่ของยานพาหนะที่สญัจรผาน และกรอกขอมลูลงใน
ตารางดังตอไปนี้ 
ตารางท่ี 4.8 ตารางแสดงผลความเรว็รถยนตทางตรง 20 เมตร จำนวน 50 คัน 

รถยนต 

ลำดับ T (นาที) S (เมตร) V (กม./ซม.) 

1 0.0291 20 41.24 

2 0.0266 20 45.11 

3 0.0500 20 24.00 

4 0.0222 20 54.05 

5 0.0334 20 35.93 

6 0.0269 20 44.61 

7 0.0382 20 31.41 

8 0.0344 20 34.88 

9 0.0272 20 44.12 

10 0.0278 20 43.17 

11 0.0231 20 51.95 

12 0.0297 20 40.40 

13 0.0272 20 44.12 
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ตารางที่ 4.8 (ตอ)ตารางแสดงผลความเร็วรถยนตทางตรง 20 เมตร จำนวน 50 คัน 

รถยนต 

ลำดับ T (นาที) S (เมตร) V (กม./ซม.) 

14 0.0294 20 40.82 

15 0.0322 20 37.27 

16 0.0272 20 44.12 

17 0.0334 20 35.93 

18 0.0290 20 41.38 

19 0.0306 20 39.22 

20 0.0303 20 39.60 

21 0.0301 20 39.87 

22 0.0247 20 48.58 

23 0.0222 20 54.05 

24 0.0215 20 55.81 

25 0.0272 20 44.12 

26 0.0284 20 42.25 

27 0.0335 20 35.82 

28 0.0348 20 34.48 

29 0.0209 20 57.42 

30 0.0241 20 49.79 

31 0.0269 20 44.61 

32 0.0239 20 50.21 

33 0.0219 20 54.79 

34 0.0275 20 43.64 

35 0.0231 20 51.95 

36 0.0334 20 35.93 

37 0.0306 20 39.22 

38 0.0365 20 32.88 

39 0.0303 20 39.60 

40 0.0419 20 28.64 
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ตารางที่ 4.8 (ตอ)ตารางแสดงผลความเร็วรถยนตทางตรง 20 เมตร จำนวน 50 คัน 

รถยนต 

ลำดับ T (นาที) S (เมตร) V (กม./ซม.) 

42 0.0228 20 52.63 

43 0.0328 20 36.59 

44 0.0300 20 40.00 

45 0.0297 20 40.40 

46 0.0165 20 72.73 

47 0.0225 20 53.33 

48 0.0259 20 46.33 

49 0.0297 20 40.40 

50 0.0135 20 88.89 

  รวม 2199.26 

  คาเฉลี่ย 34.99 

  min 26.49 

  max 88.89 
 

 

เมื่อ V = ความเร็ว (กม./ซม.) 

S = ระยะทาง (เมตร) 

T= เวลา (นาที) 

อัตราความเร็วคงที่เฉลี่ย    41.98 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

อัตราความเร็วนอยสุด    24.00 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

อัตราความเร็วสูงสุด            55.81 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
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ตารางที่ 4.9 ตารางแสดงผลความเรว็รถจักรยานยนตทางตรง 20 เมตร 

จักรยานยนต 

ลำดับ T (นาท)ี S (เมตร) V (กม./ซม.) 

1 0.0256 20 46.88 

2 0.0313 20 38.34 

3 0.0453 20 26.49 

4 0.0319 20 37.62 

5 0.0303 20 39.60 

6 0.0307 20 39.09 

7 0.0325 20 36.92 

8 0.0378 20 31.75 

9 0.0348 20 34.48 

10 0.0350 20 34.29 

11 0.0391 20 30.69 

12 0.0240 20 50.00 

13 0.0316 20 37.97 

14 0.0346 20 34.68 

15 0.0391 20 30.69 

16 0.0253 20 47.43 

17 0.0419 20 28.64 

18 0.0250 20 48.00 

19 0.0319 20 37.62 

20 0.0290 20 41.38 

21 0.0322 20 37.27 

22 0.0319 20 37.62 

23 0.0282 20 42.55 

24 0.0178 20 67.42 

25 0.0319 20 37.62 

26 0.0297 20 40.40 
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ตารางที่ 4.9 (ตอ) ตารางแสดงผลความเรว็รถจักรยานยนตทางตรง 20 เมตร 

จักรยานยนต 

ลำดับ T (นาท)ี S (เมตร) V (กม./ซม.) 

27 0.0175 20 68.57 

28 0.0319 20 37.62 

29 0.0290 20 41.38 

30 0.0278 20 43.17 

31 0.0288 20 41.67 

32 0.0175 20 68.57 

33 0.0256 20 46.88 

34 0.0278 20 43.17 

35 0.0247 20 48.58 

36 0.0337 20 35.61 

37 0.0272 20 44.12 

38 0.0187 20 64.17 

39 0.0269 20 44.61 

40 0.0242 20 49.59 

41 0.0253 20 47.43 

42 0.0228 20 52.63 

43 0.0328 20 36.59 

44 0.0300 20 40.00 

45 0.0297 20 40.40 

46 0.0165 20 72.73 

47 0.0225 20 53.33 

48 0.0259 20 46.33 

49 0.0297 20 40.40 

50 0.0135 20 88.89 

  รวม 2199.62 
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จากตารางที่ 4.9 (ตอ) ตารางแสดงผลความเรว็รถจักรยานยนตทางตรง 20 เมตร 

  คาเฉลี่ย 43.99 

  min 26.49 

  max 88.89 

 

เมื่อ V = ความเร็ว (กม./ซม.) 

S = ระยะทาง (เมตร) 

T= เวลา (นาที) 

อัตราความเร็วคงที่เฉลี่ย    43.99 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

อัตราความเร็วนอยสุด            26.49 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

อัตราความเร็วสูงสุด                   88.89 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

 

 

4.2.2 คำนวณความเร็ว ส่ีแยก ใกลศูนยอาหาร 1 
สี่แยก (อังกฤษ: intersection) เปนจุดตัดท่ีอยูในระดับเดียวกันของถนนสองสายข้ึนไป

ที่มาบรรจบกันหรือตัดขามกัน จึงเกิดเปนทางแยกหรือเสนทาง ณ ที่น้ีผูวิจัยไดกลาวถึงสี่แยกใกลศนูย

อาหาร 1 ในมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรรีัมย ดังภาพที่ 4.1 

 

รูปที่ 4.2 สี่แยก ใกลศูนยอาหาร 1 
 

 

S1 

S2 

S3 
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จากภาพที่ 4.2 สี่แยก ใกลศูนยอาหาร 1 

เมื่อ      S1  คือ เลี้ยวซายไปทางโรงเรยีนสาธิต 

S2 คือ ไปตรงเสนตึกเทคโนโลยีอุตสาหกรรม(ตึก18) 

S3 คือ เลี้ยวขวาไปทางหองพยาบาล 

 

ตารางที่ 4.10 ตารางคำนวณการเลี้ยวซายของรถยนตไปทางโรงเรยีนสาธิต (s1) 
รถยนต 

ลำดับ 
S 1 

T (นาท)ี S (เมตร) V (กม./ซม.) 

1 0.1200 25.30 12.65 

2 0.0800 25.30 18.98 

3 0.1343 25.30 11.30 

4 0.0940 25.30 16.15 

5 0.0753 25.30 20.16 

6 0.0706 25.30 21.50 

7 0.0837 25.30 18.14 

8 0.1134 25.30 13.39 

9 0.0981 25.30 15.47 

10 0.0925 25.30 16.41 

11 0.1253 25.30 12.11 

12 0.0697 25.30 21.78 

13 0.0809 25.30 18.76 

14 0.0966 25.30 15.71 

15 0.0856 25.30 17.73 

16 0.0725 25.30 20.94 

17 0.0778 25.30 19.51 

18 0.1018 25.30 14.91 

19 0.0775 25.30 19.59 

20 0.0791 25.30 19.19 
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ตารางที่ 4.10 (ตอ)ตารางคำนวณการเล้ียวซายของรถยนตไปทางโรงเรียนสาธิต (s1) 

รถยนต 

ลำดับ 
S 1 

T (นาท)ี S (เมตร) V (กม./ซม.) 

21 0.0895 25.30 17.67 

22 0.0934 25.30 16.25 

23 0.0815 25.30 18.63 

24 0.0787 25.30 19.29 

25 0.063800 25.30 23.79 

26 0.074400 25.30 20.40 

27 0.093200 25.30 16.29 

28 0.121000 25.30 12.55 

29 0.124300 25.30 12.21 

30 0.116900 25.30 12.99 

  รวม 514.46 

  คาเฉลี่ย 17.15 

  min 11.30 

  max 21.78 
 

 

จะได    อัตราความเร็วคงที่เฉลี่ย             17.15 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

    อัตราความเร็วนอยสุด                       11.30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

    อัตราความเร็วสูงสุด                         21.78 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
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ตารางที่ 4.11 ตารางคำนวณการเลี้ยวซายของรถจักรยานยนตไปทางโรงเรียนสาธิต (s1) 
จักรยานยนต 

ลำดับ 

S 1 

T (นาที) S (เมตร) V (กม./ซม.) 

1 0.0547 25.30 27.75 

2 0.0838 25.30 18.11 

3 0.0578 25.30 26.26 

4 0.0703 25.30 21.59 

5 0.0637 25.30 23.83 

6 0.0581 25.30 26.13 

7 0.0734 25.30 20.68 

8 0.0448 25.30 33.88 

9 0.0666 25.30 22.79 

10 0.0815 25.30 18.63 

11 0.0659 25.30 23.03 

12 0.0775 25.30 19.59 

13 0.0290 25.30 52.34 

14 0.1125 25.30 13.49 

15 0.0666 25.30 22.79 

16 0.0750 25.30 20.24 

17 0.0593 25.30 25.60 

18 0.0872 25.30 17.41 

19 0.0764 25.30 19.87 

20 0.0695 25.30 21.84 

21 0.0671 25.30 22.62 

22 0.0529 25.30 28.70 

23 0.0815 25.30 18.63 

24 0.0782 25.30 19.41 
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ตารางที่ 4.11 (ตอ)ตารางคำนวณการเล้ียวซายของรถจักรยานยนตไปทางโรงเรยีนสาธิต (s1) 

จักรยานยนต 

ลำดับ 
S 1 

T (นาที) S (เมตร) V (กม./ซม.) 

25 0.0791 25.30 19.19 

26 0.0594 25.30 25.56 

27 0.0653 25.30 23.25 

28 0.0656 25.30 23.14 

29 0.0693 25.30 21.90 

30 0.0672 25.30 22.59 

  รวม 700.86 

  คาเฉี่ย 23.36 

  min 13.49 

  max 52.34 

 

 

จะได    อัตราความเร็วคงที่เฉลี่ย    23.36 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

    อัตราความเร็วนอยสุด             13.49 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

    อัตราความเร็วสูงสุด                52.34 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
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ตารางที่ 4.12 ตารางคำนวณรถยนตไปตรงเสนตึกเทคโนอุตสาหกรรมตึก18 (s2) 
รถยนต 

ลำดับ 
S 2 

T (นาที) S (เมตร) V (กม./ซม.) 

1 0.0722 35.25 29.29 

2 0.0500 35.25 42.30 

3 0.0809 35.25 26.14 

4 0.1144 35.25 18.49 

5 0.1369 35.25 15.45 

6 0.1451 35.25 14.58 

7 0.0843 35.25 25.09 

8 0.1088 35.25 19.44 

9 0.0828 35.25 25.54 

10 0.0872 35.25 24.25 

11 0.0742 35.25 28.50 

12 0.0775 35.25 27.29 

13 0.0956 35.25 22.12 

14 0.0966 35.25 21.89 

15 0.0628 35.25 33.68 

16 0.1032 35.25 20.49 

17 0.0731 35.25 28.93 

18 0.0953 35.25 22.19 

19 0.1138 35.25 18.59 

20 0.1110 35.25 19.05 

21 0.0913 35.25 23.17 

22 0.0988 35.25 21.41 

23 0.1206 35.25 17.54 

24 0.1194 35.25 17.71 

25 0.0784 35.25 26.98 
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ตารางที่ 4.12 (ตอ) ตารางคำนวณรถยนตไปตรงเสนตึกเทคโนโลยีอุตสาหกรรมตึก18 (s2) 

รถยนต 

ลำดับ 
S 2 

T (นาที) S (เมตร) V (กม./ซม.) 

26 0.0632 35.25 33.47 

27 0.0744 35.25 28.43 

28 0.1094 35.25 19.33 

29 0.0759 35.25 27.87 

30 0.1043 35.25 20.28 

31 0.0879 35.25 24.06 

32 0.0934 35.25 22.64 

33 0.0771 35.25 27.43 

34 0.0888 35.25 23.82 

35 0.0747 35.25 28.31 

36 0.1041 35.25 20.32 

37 0.0712 35.25 29.71 

38 0.0718 35.25 29.46 

39 0.1016 35.25 20.82 

40 0.1072 35.25 19.73 

41 0.1313 35.25 16.11 

42 0.0978 35.25 21.63 

43 0.0969 35.25 21.83 

44 0.0956 35.25 22.12 

45 0.0935 35.25 22.62 

46 0.0947 35.25 22.33 

47 0.0771 35.25 27.43 

48 0.0894 35.25 23.66 

49 0.1353 35.25 15.63 

50 0.1297 35.25 16.31 
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ตารางที่ 4.12 (ตอ) ตารางคำนวณรถยนตไปตรงเสนตึกเทคโนโลยีอุตสาหกรรมตึก18 (s2) 

รวม 1175.46 

เฉลี่ย 23.51 

min 14.58 

max 42.30 
 

 

จะได         อัตราความเร็วคงที่เฉลี่ย    23.51 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

    อัตราความเร็วนอยสุด             14.58 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

    อัตราความเร็วสูงสุด                42.30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

 

ตารางที่ 4.13 ตารางคำนวณรถจักรยานยนตไปตรงเสนตกึเทคโนโลยีอุตสาหกรรมตึก18(s2) 

จักรยานยนต 

ลำดับ 

S 2 

T (นาที) S (เมตร) V (กม./ซม.) 

1 0.0804 35.25 26.31 

2 0.0612 35.25 34.56 

3 0.0385 35.25 54.94 

4 0.0847 35.25 24.97 

5 0.1191 35.25 17.76 

6 0.0821 35.25 25.76 

7 0.0959 35.25 22.05 

8 0.0622 35.25 34.00 

9 0.0756 35.25 27.98 

10 0.0906 35.25 23.34 
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ตารางที่ 4.13 (ตอ)ตารางคำนวณรถจักรยานยนตไปตรงเสนตึกเทคโนโลยีอุตสาหกรรมตึก18 

จักรยานยนต 

ลำดับ 
S 2 

T (นาที) S (เมตร) V (กม./ซม.) 

11 0.0706 35.25 29.96 

12 0.0943 35.25 22.43 

13 0.0638 35.25 33.15 

14 0.0819 35.25 25.82 

15 0.1028 35.25 20.57 

16 0.0559 35.25 37.84 

17 0.0762 35.25 27.76 

18 0.0878 35.25 24.09 

19 0.0785 35.25 26.94 

20 0.0625 35.25 33.84 

21 0.0485 35.25 43.61 

22 0.0568 35.25 37.24 

23 0.0694 35.25 30.48 

24 0.0904 35.25 23.40 

25 0.0741 35.25 28.54 

26 0.0838 35.25 25.24 

27 0.0753 35.25 28.09 

28 0.0559 35.25 37.84 

29 0.0422 35.25 50.12 

30 0.0857 35.25 24.68 

31 0.0521 35.25 40.60 

32 0.0625 35.25 33.84 

33 0.0678 35.25 31.19 

34 0.0812 35.25 26.05 

35 0.0757 35.25 27.94 
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ตารางที่ 4.13 (ตอ)ตารางคำนวณรถจักรยานยนตไปตรงเสนตึกเทคโนโลยีอุตสาหกรรมตึก18 

จักรยานยนต 

ลำดับ 
S 2 

T (นาที) S (เมตร) V (กม./ซม.) 

36 0.0794 35.25 26.64 

37 0.0700 35.25 28.97 

38 0.0497 35.25 42.56 

39 0.0978 35.25 21.63 

40 0.0864 35.25 24.48 

41 0.0765 35.25 27.65 

42 0.0600 35.25 34.67 

43 0.0731 35.25 28.93 

44 0.0722 35.25 29.29 

45 0.0535 35.25 39.53 

46 0.0725 35.25 29.17 

47 0.0909 35.25 23.27 

48 0.0993 35.25 21.30 

49 0.0762 35.25 27.76 

50 0.0843 35.25 25.09 

  รวม 1493.83 

  คาเฉลี่ย 29.88 

  min 17.76 

  max 54.94 

 

จะได         อัตราความเร็วคงที่เฉลี่ย    29.88 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

    อัตราความเร็วนอยสุด             17.76 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

   อัตราความเร็วสูงสุด                 54.94 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
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ตารางที่ 4.14 ตารางคำนวณการเลี้ยวขวาของรถยนตไปทางหองพยาบาล (s3) 
รถยนต 

ลำดับ 
S 3 

T (นาที) S (เมตร) V (กม./ซม) 

1 0.0750 25.30 20.24 

2 0.0853 25.30 17.80 

3 0.0928 25.30 16.36 

4 0.0784 25.30 19.36 

5 0.0831 25.30 18.27 

6 0.0831 25.30 18.27 

7 0.1334 25.30 11.38 

8 0.1625 25.30 9.34 

9 0.1012 25.30 15.00 

10 0.1553 25.30 9.77 

11 0.1000 25.30 15.18 

12 0.1347 25.30 11.27 

13 0.1112 25.30 13.65 

14 0.0916 25.30 16.57 

15 0.0840 25.30 18.07 

16 0.1012 25.30 15.00 

17 0.0985 25.30 15.41 

18 0.0758 25.30 20.03 

19 0.0921 25.30 16.48 

20 0.0807 25.30 18.81 

21 0.1140 25.30 13.32 

22 0.0914 25.30 16.61 

23 0.1004 25.30 15.12 

24 0.0739 25.30 20.54 

25 0.0813 25.30 18.67 
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ตารางที่ 4.14(ตอ) ตารางคำนวณการเลี้ยวขวาของรถยนตไปทางหองพยาบาล (s3) 

รถยนต 

ลำดับ 
S 3 

T (นาที) S (เมตร) V (กม./ซม) 

26 0.0945 25.30 16.06 

27 0.0781 25.30 19.44 

28 0.0834 25.30 18.20 

29 0.1034 25.30 14.68 

30 0.0742 25.30 20.46 

  รวม 489.36 

  คาเฉลี่ย 16.31 

  min 9.34 

  max 20.46 

 

จะได         อัตราความเร็วคงที่เฉลี่ย    16.31 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

    อัตราความเร็วนอยสุด             9.34   กิโลเมตร/ชั่วโมง 

    อัตราความเร็วสูงสุด                20.46  กิโลเมตร/ชั่วโมง 

 

ตารางที่ 4.15 ตารางคำนวณการเลี้ยวขวาของรถจักรยานยนตไปทางหองพยาบาล (s3) 
รถจักรยานยนต 

ลำดับ 
S 3 

T (นาที) S (เมตร) V (กม./ซม) 

1 0.0706 25.30 21.50 

2 0.0625 25.30 24.29 

3 0.0635 25.30 23.91 

4 0.0403 25.30 37.67 
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ตารางที่ 4.15 (ตอ)ตารางคำนวณการเล้ียวขวาของรถจักรยานยนตไปทางหองพยาบาล (s3) 

รถจักรยานยนต 

ลำดับ 
S 3 

T (นาที) S (เมตร) V (กม./ซม) 

5 0.0884 25.30 17.17 

6 0.0875 25.30 17.35 

7 0.0747 25.30 20.32 

8 0.0828 25.30 18.33 

9 0.0619 25.30 24.52 

10 0.0734 25.30 20.68 

11 0.0613 25.30 24.76 

12 0.0653 25.30 23.25 

13 0.0790 25.30 19.22 

14 0.0903 25.30 16.81 

15 0.0652 25.30 23.28 

16 0.0578 25.30 26.26 

17 0.0716 25.30 21.20 

18 0.0883 25.30 17.19 

19 0.0931 25.30 16.31 

20 0.0704 25.30 21.56 

21 0.0845 25.30 17.96 

22 0.0887 25.30 17.11 

23 0.0791 25.30 19.19 

24 0.0923 25.30 16.45 

25 0.0745 25.30 20.38 

26 0.0862 25.30 17.61 

27 0.0784 25.30 19.36 

28 0.0900 25.30 16.87 
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ตารางที่ 4.15 (ตอ)ตารางคำนวณการเล้ียวขวาของรถจักรยานยนตไปทางหองพยาบาล (s3) 

รถจักรยานยนต 

ลำดับ 
S 3 

T (นาที) S (เมตร) V (กม./ซม) 

29 0.0844 25.30 17.99 

30 0.0816 25.30 18.60 

  รวม 617.10 

  คาเฉลี่ย 20.57 

  min 16.45 

  max 37.67 

 

จะได         อัตราความเร็วคงที่เฉลี่ย    20.57  กิโลเมตร/ชั่วโมง 

    อัตราความเร็วนอยสุด             16.45   กิโลเมตร/ชั่วโมง 

    อัตราความเร็วสูงสุด                37.67  กิโลเมตร/ชั่วโมง 

4.3 แบบสอบถาม 

4.3.1 แหลงขอมูลที่ใชในการวิจัย 
แหลงขอมูลท่ีใชในการวิจัยครั้งนี้ คือ นักศึกษา บุคลากรในมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมยและ

บุคคลทั่วไป ที่สันจรผานเนินชะลอความเร็วในมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมย จำนวน 100 คน 

4.3.2 สําหรับเกณฑการใหคะแนน  
ผูวิจัยไดแบงเกณฑการแบงออกเปน 5 ระดับ และใชคะแนนเฉลี่ยระหวางคะแนนสูงสุด 

และตํ่าสุดมาจัดระดับซึ่งมีเกณฑในการพิจารณาดัง 
มากที่สุด           5   คะแนน 

มาก                 4    คะแนน 

ปานกลาง          3    คะแนน 

นอย                2   คะแนน 

นอยมาก           1   คะแนน 
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เมื่อรวบรวมขอมูลและแจกแจงความถี่แลว จะใชคะแนนเฉลี่ยของกลุมตัวอยางที่ทำ
แบบสอบถามในมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมยมาพิจารณา ระดับความถ่ีโดยแบงเปนชวงคะแนนดังนี้ 

 

1.00 – 1.80 ถือวา อยูในระดับนอยที่สุด 

1.81 – 2.60 ถือวา อยูในระดับนอย 

2.61 – 3.40 ถือวา อยูในระดับปานกลาง 

3.41 – 4.20 ถือวา อยูในระดับมาก 

4.21 – 5.00 ถือวา อยูในระดับมากที่สุด 

4.3.3 ผลการวิเคราะหขอมูล 
จากการจัดลำดับตำแหนงจุดเนินชะลอความเร็วในเขตบริเวณมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรมัย 

พบวาเนินชะลอความเร็วสวนใหญอยูบริเวณสี่แยก ซึ่งมียานพาหนะสัญจรเปนจำนวนมาก  ดังนั้น
ผูวิจัยจึงไดทำการแจกแบบสอบถามแกผูที่สัญจรใชรถใชถนนผานบริเวณนั้นๆ ไดผลการวิเคราะหดังนี้ 
 
ตารางที่ 4.16 เพศ 

เพศ รอยละ 

ชาย 59 
หญิง 41 

 
 
ตารางที่ 4.17 อายุ 

อายุ รอยละ 

18-20 ป 38 
21-22 ป 46 

23 ป 16 
 
 
ตารางที่ 4.18 สถานะ 

สถานะ รอยละ 

บุคลากรใน ม.บุรีรัมย 4 
บุคคลทั่วไป 11 
นักศึกษา 85 
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ตารางที่ 4.19 ยานพาหนะ 

ยานพาหนะ รอยละ 

รถจักยานยนต 74 
รถยนต 24 
อ่ืน 2 

 
ตารางที่ 4.20 ใบขับขี่ 

มีใบขับขี่หรือไม รอยละ 
มี 74 
ไมมี 26 

 
ตารางที่ 4.21 สวมหมวกนิรภัยหรือไม 

สวมหมวกนิรภัย รอยละ 
ไมเคย 18 

บางครั้ง 46 
ทุกครั้ง 36 

 
 
 
ตารางที่ 4.22 แสดงผลแบบสอบถาม 

ประเด็นในการสอบถาม N Minimum Maximum Mean Std. Deviation 

1.คุณสัญจรผานเนินชะลอ
ความเร็วบอยแคไหน 

100 3 5 4.74 0.543 

2.คุณคิดวาเนินชะลอ
ความเร็วในมหาลัยวิทยาลัย
ราชภัฏบุรรีัมย 

100 2 5 4.30 0.732 

3.คุณคิดวาเนินชะลอ
ความเร็ว เตือนใหรูวาควร
ลดความเร็ว 

100 2 5 4.25 0.672 

4.คุณคิดวาเนินชะลอ
ความเร็วในมหาลัยวิทยาลัย
ราชภัฏบุรรีัมยมีขนาดและ
ระยะไดมาตรฐาน 

100 2 5 3.69 0.849 
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ตารางที่ 4.22(ตอ) แสดงผลแบบสอบถาม 

5.เนินชะลอความเร็ว
สามารถชวยลดอุบัติเหตุ 

100 1 5 4.02 0.829 

6.เนินชะลอความเร็วทำให
ยานยานพาหนะของทานเกิด
การเสียหายมากนอยเพียงใด 100 1 5 3.18 1.344 

7.คุณคิดวาเนินชะลอ
ความเร็วมีผลทำใหสิ้นเปลือง
พลังงานน้ำมันมากนอย
เพียงใด 

100 1 5 3.26 1.426 

8.คุณสามารถมองเห็นเนิน
ชะลอความเร็วไดอยาง
ชัดเจน 

100 1 5 4.19 0.800 

9.เนินชะลอความเร็วทำให
การจราจรคลองตัว 

100 1 5 3.96 0.942 

10.เนินชะลอความเรว็ชวย
ลดความเร็วของยานพาหนะ
ไดมากนอยเพียงใด 

100 1 5 4.17 0.753 

11.การสรางเนินชะลอ
ความเร็วอยูในตำแหนงท่ี
เหมาะสม 

100 1 5 4.32 0.777 

 

ผลจากตารางที่ 4.22 พบวาผลการทำแบบสอบถามจัดลำดับตำแหนงจุดเนินชะลอความเร็วในเขต

บริเวณมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมย พบวาเนินชะลอความเร็วสวนใหญอยูบริเวณสี่แยก ซึ่งมี

ยานพาหนะสัญจรเปนจำนวนมาก จากการสำรวจของกลุมตัวอยาง 100 คน ประกอบดวย  

4.3.4 ผลประเด็นในการสอบถาม 
เนินชะลอความเร็วทำใหยานพาหนะของทานเกิดการเสียหายมากนอยเพียงใด มีคาเฉลี่ย 

เทากับ 3.18 อยูในเกณฑดี  
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คุณคิดวาเนินชะลอความเร็วมีผลทำใหสิ้นเปลืองพลังงานน้ำมันมากนอยเพียงใด มีคาเฉลี่ย 

เทากับ 3.26 อยูในเกณฑดี  

คุณคิดวาเนินชะลอความเร็วในมหาลัยวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมยมีขนาดและระยะไดมาตรฐาน 

มีคาเฉลี่ยเทากับ 3.69 อยูในเกณฑดี  

เนินชะลอความเร็วทำใหการจราจรคลองตัว มีคาเฉลี่ยเทากับ 3.96 อยูในเกณฑดี  

เนินชะลอความเร็วสามารถชวยลดอุบัติเหตุ มีคาเฉลี่ยเทากับ 4.02 อยูในเกณฑดี  

เนินชะลอความเร็วชวยลดความเร็วของยานพาหนะไดมากนอยเพียงใด มีคาเฉลี่ยเทากับ 

4.17 อยูในเกณฑดี  

คุณสามารถมองเห็นเนินชะลอความเร็วไดอยางชัดเจน มีคาเฉลี่ยเทากับ 4.19 อยูในเกณฑดี  

คุณคิดวาเนินชะลอความเร็ว เตือนใหรูวาควรลดความเร็ว มีคาเฉลี่ยเทากับ 4.25 อยู ใน

เกณฑด ี

 คุณคิดวาเนินชะลอความเรว็ในมหาลัยวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมย มีคาเฉลี่ยเทากับ 4.30 อยูใน

เกณฑด ี

การสรางเนินชะลอความเร็วอยูในตำแหนงที่เหมาะสม มีคาเฉลี่ยเทากับ 4.32 อยูในเกณฑดี 

คุณสัญจรผานเนินชะลอความเร็วบอยแคไหน มีคาเฉลี่ยเทากับ 4.74 อยูในเกณฑดี



 

 

บทที่ 5 
สรุปผลการวิจัย 

 

บทนี้นำเสนอสรุปผลการวิจัยเรื่อง “การศึกษากายภาพของเนินชะลอความเร็วและ
พฤติกรรมการชะลอความเร็วของผูใชรถในมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมย” ตามวัตถุประสงคของการ
วิจัยเปนลำดับดังนี้ 

 
5.1 ลักษณะกายภาพของเนินชะลอความเร็ว 

จากแบบกอสรางเนินชะลอความเรว็ในมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมย พบวารูปแบบของเนิน
ชะลอมีความเร็วมีความยาวฐานเทากับ 2.20 เมตร มีความยาวสันเนิน 1 เมตร สูง 7-10 เซนติเมตร 
สรุปดังตารางที่5.1 
 

ตารางที่ 5.1 ขนาดเนินชะลอความเร็วในมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมยขนาดตามแบบกอสราง 
 
 
 
 

 

 

ตารางที่ 5.2 ขนาดเนินชะลอความเร็วในมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมยขนาดวัดจริง 

ขนาดของเนนิชะลอความเรว็ 

จุดที ่
ขนาด 

ยาว(m) ความยาวฐาน ความยาวสันเนิน สูง 
(m) (m) (cm) 

1 

1.1 2.25* 1.38 8.5 6.00 
1.2 2.25* 1.38 8 6.00 
1.3 2.25* 1.38 7.5 6.00 
1.4 2.25* 1.38 8.5 6.00 

2 

2.1 2.40** 1.50 7 7.10 
2.2 2.40** 1.50 7 7.00 
2.3 2.40** 1.50 7 7.10 
2.4 2.40** 1.50 7 7.00 

ขนาดของเนินชะลอความเร็ว 
ขนาด 

ความยาวฐาน ความยาวสันเนิน สูง 
(m) (m) (cm) 

2.20 1.00 7-10 
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ตารางที่ 5.2 (ตอ)ขนาดเนินชะลอความเร็วในมหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมยขนาดวัดจริง 

ขนาดของเนนิชะลอความเรว็ 

จุดที ่
ขนาด 

ยาว(m) ความยาวฐาน ความยาวสันเนิน สูง 
(m) (m) (cm) 

3 

3.1 2.20 1.65 7.5 7.10 
3.2 2.25* 1.65 8 4.90 
3.3 2.20 1.65 7.5 7.10 
3.4 2.25* 1.65 8 6.00 

4 

4.1 2.30* 1.20 7 7.70 
4.2 2.25* 1.50 7 6.00 
4.3 2.25* 1.20 7 6.00 
4.4 2.30* 1.25 7 6.00 

5 

5.1 2.30* 1.25 7 7.70 
5.2 2.25* 1.40 7.5 4.90 
5.3 2.30* 1.30 7.5 7.70 
5.4 2.30* 1.40 7 6.00 

6 

6.1 2.25* 1.40 10 7.70 
6.2 2.35** 1.20 5 4.50 
6.3 2.25* 1.40 10 7.70 
6.4 2.40** 1.20 5 5.00 

7 

7.1 2.20 1.70 9 5.40 
7.2 2.30* 1.30 10 5.00 
7.3 2.25* 1.30 8.5 5.00 
7.4 2.30* 1.40 9.5 4.50 

 
 

จากขนาดของเนินชะลอความเร็วตามตารางท่ี 5.2 เมื่อนำไปเปรียบเทียบกับขนาดตามแบบ
กอสราง สรุปไดดังนี้ 

1.ความยาวฐาน 
ขนาดความยาวฐานสวนใหญกอสรางขนาดใหญกวาแบบ คือ กอสรางใหญกวาแบบ 5% 

(2.21-2.31)มี่จำนวนทั้งสิ้น 19 เนินชะลอ คิดเปนรอยละ 67.85 กอสรางใหญกวาแบบ 6-10% (2.32-
2.42) มี่จำนวนทั้งสิ้น 6 เนินชะลอ คิดเปนรอยละ 21.42 และกอสรางเนินชะลอความเร็วที่มีระยะ
ความยาวฐานตรงตามแบบมี 3 เนินชะลอ คิดเปนรอยละ 10.71 
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2.ความยาวสันเนิน  
ความยาวสันเนินทั้งหมดมีความยาวกวาแบบ คือ ความยาวสันเนินที่มีขนาดยาวกวาแบบ 

+20cm มีจำนวน 4เนินชะลอ คิดเปนรอยละ14.28 ความยาวสันเนินที่มีขนาดยาวกวาแบบ +25cm 
มีจำนวน 2 เนินชะลอ คิดเปนรอยละ7.14 ความยาวสันเนินที่มีขนาดยาวกวาแบบ +30cm มีจำนวน 
3 เนินชะลอ คิดเปนรอยละ10.71 ความยาวสันเนินที่มีขนาดยาวกวาแบบ +38cm มีจำนวน 4 เนิน
ชะลอ คิดเปนรอยละ14.28 ความยาวสันเนินที่มีขนาดยาวกวาแบบ +40cm มีจำนวน 5 เนินชะลอ 
คิดเปนรอยละ17.85 ความยาวสันเนินที่มีขนาดยาวกวาแบบ +50cmมีจำนวน 5 เนินชะลอ คิดเปน
รอยละ17.85 ความยาวสันเนินที่มีขนาดยาวกวาแบบ +65cm มีจำนวน 4 เนินชะลอ คิดเปนรอยละ
14.28 ความยาวสันเนินที่มีขนาดยาวกวาแบบ +70cm มีจำนวน 1 เนินชะลอ คิดเปนรอยละ3.57 

3.ความสูงของเนินชะลอความเร็ว 
พบวาความสูงของเนินชะลอความเร็วมีที่กอสรางขนาดความสูงเตี้ยกวามาตรฐานเพียง 2 

เนินชะลอ คิดเปนรอยละ7.14 ความสูงสวนใหญกอสรางไดตรงตามแบบมาตรฐานมี่จำนวณ 26 เนิน
ชะลอ คิดเปนรอยละ92.86 

 
5.2 ความเร็วการขับขี่ท่ีลดลงจากเนินชะลอความเร็ว 

จากการเก็บขอมูลความเร็วของยานพาหนะพบวาในทางตรงรถจักรยานยนตขับขี ่ด วย
อัตราเร็วเฉลี่ยประมาณ 43.99 กิโลเมตร/ชั่วโมง เมื่อผานเนินชะลอความเร็วแลว ปรากฏวาความเรว็
เฉลี่ยลดลงเหลือ 24.60 กิโลเมตร/ชั่วโมง สวนรถยนตพบวาในทางตรงรถยนตขับขี่ดวยอัตราเร็วเฉลี่ย
ประมาณ 41.98 กิโลเมตร/ชั่วโมง และเมื่อผานเนินชะลอความเร็วแลว ปรากฏวาความเร็วเฉลี่ยลดลง
เหลือ 18.99 กิโลเมตร/ชั่วโมง สรุปไดวา เนินชะลอความเร็วทำหนาที่ชะลออัตราเร็วของยานพหนะได
อยางสมบูรณ 

 
5.3 ขอสรุปจากแบบสอบถาม 

แบบสอบถามความพึงพอใจการศึกษาเนินชะลอความเร็วมีผลดีหรือไมตอผูใชถนนโดย
กำหนดคะแนนของระดับความพึงพอใจแบบสอบถามเปน แบบมาตรฐานซึ่งจะเลือกตอบไดเพียง
คำตอบเดียวแบงเปน 5 ระดับ  เพศชายจำนวน 59 คน คิดเปนรอยละ 59.0 และ เพศหญิงจำนวน 41 
คน คิดเปนรอยละ 41.0 สวนมากจะอยูในชวงอายุ  21-22 ป โดยใชรถจักรยานยนตเปนพาหนะใน
การสัญจร จากแบบสอบถามพบวา คุณสัญจรผานเนินชะลอความเร็วบอยแคไหน มีคาเฉลี่ยเทากับ 
4.74 อยู ในเกณฑบอย คาเบี ่ยงเบนมาตรฐาน เทากับ 0.54 เนินชะลอความเร็วทำใหการจราจร
คลองตัว มีคาเฉลี่ยเทากับ 3.96 อยูในเกณฑดี คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน เทากับ 0.942 การสรางเนิน
ชะลอความเร็วอยูในตำแหนงที่เหมาะสม มีคาเฉลี่ยเทากับ 4.32 อยูในเกณฑ คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
เทากับ 0.777  

 
5.4 ขอเสนอแนะสำหรับงานวิจัยตอไป 

เพิ่มความยาวฐานของเนินชะลอความเร็วใหมากกวาระยะหางระหวางลอหนา-หลังชวยให
ไมเกิดการกระแทกอันเปนขอบกพรองสำคัญ ซึ่งเปนผลดีสำหรับยานพาหนะประเภท จักรยานยนต  
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รถยนตนั่งสวนบุคคลและรถบรรทุกขนาดเล็ก อันจะชวยลดการสึกหรอของตัวยานพาหนะอันเกิดจาก
แรงกระแทกไดอีกดวย ทั้งนี้แมวาเนินชะลอความเร็วจะทำ ใหการขับขี่นุมนวลขึ้น ถายานพาหนะแลน
ดวยความเร็วสูง เนินชะลอความเร็ว จะใหผลเชนเดี่ยวกับ Speed bump อันกอใหเกิดการกระแทกท่ี
รุนแรงตอตัวยานพาหนะได นอกจากนั้นยังชวยลดระดับของเสียงและมลพิษอันเกิดจากการเรง
เครื่องยนตหลังแลนผานเนินชะลอความเร็วไดอีกดวย นอกจากนั้นอาจพิจารณาทำใหเนินชะลอ
ความเร็วในจุดทางแยกใหมีระยะราบสวนกลางครอบคลุมพื ้นที ่ของสี ่แยก ซึ ่งจะทำใหผู ขับขี่
ยานพาหนะตื่นตัวและสามารถลดอุบัติเหตไุด
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แบบสอบถาม 

หัวขอ  “การศึกษาเนินชะลอความเร็วมีผลดีหรือไมตอผูใชถนน’’            

ตอนที่1 เปนแบบสอบถามขอมูลท่ัวไปของผูใหขอมูล 

เพศ 

     ชาย                                        หญิง 

อายุ 

    18-20ป                   21-22ป                23ขึ้นไป 

สถานะ 

        บุคลากรในมหาลัยวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมย 

        บุคคลทั่วไป 

        นักศึกษา (กรณเีปนนักศึกษาเลือกในชองหมายเลขดานลาง) 

                          1.คณะครุศาสตร                         2.คณะมนุษยศาสตรและสังคมศาสตร   

                          3.คณะเทคโนโลยีการเกษตร           4.คณะวิทยาศาสตร                 

                          5.คณะวิทยาการจัดการ                 6.คณะเทคโนโลยีอุตสาหกรรม           

                          7.คณะพยาบาลศาสตร             ชั้นป_______   

ยานพาหนะท่ีใช 

         รถจักรยานยนต                   รถยนต              อ่ืนๆ___________ 

ทานมีใบขับขี่หรือไม 

        มี                      ไมมี 

พฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัย 

          ไมเคย                   บางครั้ง                 ทุกครั้ง 
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ตอนที่2 แบบสอบถามรายการใชถนนกับการขับรถผานเนินชะลอความเร็วในมหาลัยวิทยาลัยราชภัฏ  

บุรีรัมย 

ประเด็นในการสอบถาม 

ความคดิเห็น 

นอย 

มาก 

นอย ปาน

กลาง 

มาก มาก

ที่สุด 

1.คุณสัญจรผานเนินชะลอความเร็วบอยแคไหน      

2.คุณคิดวาเนินชะลอความเร็วในมหาลัยวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมย 

จะชวยเพ่ิมความปลอดภัยไดเพียงใด 

     

3.คุณคิดวาเนินชะลอความเร็ว เตือนใหรูวาควรลดความเร็ว      

4.คุณคิดวาเนินชะลอความเร็วในมหาลัยวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมยมี

ขนาดและระยะไดมาตรฐาน 

     

5.เนินชะลอความเร็วสามารถชวยลดอุบัติเหตุ      

6.เนินชะลอความเร็วทำใหยานพาหนะของทานเกิดการเสียหาย

มากนอยเพียงใด 

     

7.คุณคิดวาเนินชะลอความเร็วมีผลทำใหสิ้นเปลืองพลังงานน้ำมัน

มากนอยเพียงใด 

     

8.คุณสามารถมองเห็นเนินชะลอความเรว็ไดอยางชัดเจน      

9.เนินชะลอความเร็วทำใหการจราจรคลองตัว      

10.เนินชะลอความเร็วชวยลดความเร็วของยานพาหนะไดมาก

นอยเพียงใด 

     

11.การสรางเนินชะลอความเร็วอยูในตำแหนงที่เหมาะสม (แยก

ตางๆในมหาลัยวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมย) 

     

 

ขอเสนอแนะ(ขอความคิดเห็นจากผูทำแบบสอบถามทุกทานดวยครับ) 

_________________________________________________________________________

______________________________________________________________



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ประวัติยอคณะผูวิจัย 

 

 

 

 



 

 

ประวัติยอผูวิจัย 

 

ชื่อ - นามสกุล (ภาษาไทย)           : นายธนงศกัดิ์ แยมประโคน 

ชื่อ - นามสกุล (ภาษาอังกฤษ)            : Mr.Tanongsak Tamprakhon 

เลขหมายบัตรประจำตัวประชาชน            : 1 3199 00548 63 4 

ตำแหนงปจจุบัน             : นักศึกษา 

หนวยงานที่สังกัด    : สาขาเทคโนโลยีกอสราง คณะเทคโนโลยีอุตสาหกรรม   

       มหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมย 

สถานที่อยูที่ติดตอไดสะดวก           : 28 หมู 5 ตำบลแสลงโทน อำเภอประโคนชัย  

       จังหวัดบุรีรัมย 31140 

โทรศพัท     : 096-9834553 

ประวัติการศึกษา  

 พ.ศ. 2547 – 2550           : ระดับประถมศึกษา โรงเรียนบานหนองบอน 

 พ.ศ. 2551 – 2554           : ระดับมัธยมศึกษาตอนตน โรงเรียนแสลงโทนพิทยาคม 

 พ.ศ. 2555 – 2558           :ระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย โรงเรียนแสลงโทนพิทยาคม 

 พ.ศ. 2559 – ปจจุบัน  : กำลังศึกษาชั้นปท่ี 4 สาขาเทคโนโลยีกอสราง  

           คณะเทคโนโลยีอุตสาหกรรม 

                                                         มหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรัมย 

 

 

 

 

 

 



 
 

ประวัติยอผูวิจัย 

 

ชื่อ - นามสกุล (ภาษาไทย)            : นายไพสิฐ บุราณสุข      

ชื่อ - นามสกุล (ภาษาอังกฤษ)             : Mr. Phaisit Buransuk 

เลขหมายบัตรประจำตัวประชาชน    : 1 3199 00569 34 8 

ตำแหนงปจจุบัน              : นักศกึษา 

หนวยงานที่สังกัด              : สาขาเทคโนโลยีกอสราง คณะเทคโนโลยีอุตสาหกรรม   

         มหาวิทยาลัยราชภัฏบุรีรมัย 

สถานที่อยูที่ติดตอไดสะดวก            : 101 หมู 6 ตำบลแสลงโทน อำเภอประโคนชัย  

        จังหวัดบุรีรัมย 31140 

โทรศพัท      : 094-0126452 

ประวัติการศึกษา  

 พ.ศ. 2547 – 2550   : ระดับประถมศึกษา โรงเรยีนบานแสลงโทน 

 พ.ศ. 2551 – 2554   : ระดับมัธยมศึกษาตอนตน โรงเรียนแสลงโทนพิทยาคม 

 พ.ศ. 2555 – 2558   :ระดบัมัธยมศึกษาตอนปลายโรงเรียนแสลงโทนพิทยาคม 

 พ.ศ. 2559 – ปจจุบัน   : กำลังศึกษาชั้นปที่ 4 สาขาเทคโนโลยีกอสราง  

         คณะเทคโนโลยีอุตสาหกรรม 

                                                        มหาวิทยาลยัราชภัฏบุรรีัมย 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 


